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1. Aufgabenstellung

(1) In der Gemeinde Neuenkirchen ist nordwestlich des Kernorts die
Ausweisung von Gewerbeflachen geplant. Fir die Lage der Flachen
ergeben sich zwei Varianten (nérdlich und/ oder stdlich der B 71).

(2) Die Anbindung soll voraussichtlich direkt an die B 71 erfolgen.
Gegenebenfalls ist auch eine Anbindung Uber bestehende Gewerbe-
flachen zu prifen (Robert-Koch-StraRe).

(3) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten wird dabei das zukinftige
Verkehrsaufkommen zunéchst noch ohne die 0.g. Nutzungen abge-
schatzt. Dieser Prognose wird der zu ermittelnde Verkehr mit Bezug
zu dem geplanten Bauvorhaben Uberlagert (Verkehrsmengen, Schwerver-
kehrs-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, tageszeitliche Verteilung).

(4) Fur die relevanten Knotenpunkte soll die Verkehrsqualitat auf der
Grundlage des Handbuches fir die Bemessung von StralRenver-
kehrsanlagen (HBS 2015) ermittelt werden.

(5) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fur ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden.

Quellen (u.a.)

e Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015, FGSV
Kéln

e Verkehrsverflechtungsprognose 2030, BVU, Intraplan, IVV, Planco 2014

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben

der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2018

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06), FGSV Kéln, 2006

Richtlinien fir die Anlage von landstraRen (RAL 2012), FGSV Kdéln, 2012

Webseite Wegweiser Kommune, Bertelsmann Stiftung,

Verkehrsuntersuchung Gewerbegebiet Boschstrale/ Siemensstralle (B-Plan

Nr. 16c) in der Gemeinde Neuenkirchen, Zacharias Verkehrsplanungen, Mérz

2017

Definitionen

(6) Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Be-
griffe bezlglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (<5m, <2,81)
Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,51)
Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (>7m,>3,5%)
Bus: Busse (>7m,>3,51)

(7) Der im Gutachten verwendete Begriff Lkw-Anteil bzw. die Darstel-
lung der Lkw-Verkehrsmengen umfasst die fur die larmtechnischen
Berechnungen relevanten Lieferwagen, Lastkraftwagen, Lastzige
und Busse. Der Schwerverkehrsanteil bezeichnet die fur die Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen relevanten Lastkraftwagen, Lastziige
und Busse (ohne Lieferwagen).
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2. Vorhandene Situation

(8) Die Bundesstralle B 71 durchzient den Siedlungsbereich von
Neuenkirchen von Sudosten nach Nordwesten (ABBILDUNG 1).

(9) Das Untersuchungsgebiet liegt im Nordwesten von Neuenkirchen.
Hier sollen neben den bestehenden Gewerbeflachent an der Robert-
Koch-Strale weitere Flachen ausgewiesen werden. Die Anbindung
an das Ubergeordnete Stral3ennetz erfolgt an die B 71.

(10) Das Gewerbegebiet Robert-Koch-Stralde umfasst eine Bruttofla-
che von rund 7,5 ha. Etwa 2,6 ha davon sind noch ungenutzt.

(11) Der Knoten B 71/ Robert-Koch-Str. liegt auRerhalb der Orts-
durchfahrt, die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 100 km/ h.
Er ist vorfahrtsgeregelt, verfigt ber einen Linksabbiegestreifen mit
geschlossener Einleitung und einer Aufstelllange von ca. 50 m. Am
ndrdlichen Fahrbahnrand verlauft ein kombinierter Geh-/ Radweg.
Querungsbedarf tiber die B 71 besteht nicht.

(12) Die aktuellen Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt wurden am
Dienstag, dem 26.02.2019 in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und
15.00 bis 19.00 Uhr ermittelt. Hierbei wurden die Verkehrsmengen
getrennt nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart (PKW/ Schwerverkehr) in
Viertelstunden-Intervallen aufgenommen.

(13) Die Verkehrsbelastung auf der B 71 nordwestlich der Robert-
Koch-Strafe liegt bei rund 4.410 Kfz/ 24 h. Der Schwerverkehrsanteil
(kfz > 3,5 1) betragt ca. 6,1 %, demnach ca. 270 Fahrten. Auf der B 71
sudostlich der Robert-Koch-Stral3e liegt die Belastung bei rund 4.570
Kfz/ 24 h, der Schwerverkehrsanteil (kfz > 3,5 t) liegt bei 6,6 %, dem-
nach ca. 300 Fahrten. Die Robert-Koch-Stral3e ist nur mit 240 Kfz/ 24
h belastet. 50 Fahrzeuge davon sind dem Schwerverkehr zuzurech-
nen, dies entspricht 20,8 %.

(14) Fur larmtechnische Berechnungen kann der Schwerverkehr ge-
nutzt werden. Zwar sind in den Larmberechnungen die Kfz tber 2,8 t
zu berlcksichtigen, der Wert liegt demnach hdéher als der Schwer-
verkehr (kfz > 3,5 t). Jedoch ist im Rahmen dieser Untersuchung der
Schwerverkehr flir Werktagswerte angegeben, die Larmberechnun-
gen beziehen sich auf DTV-Werte (Jahresdurchschnittswerte inkl. Samstag
und Sonntag), die geringer als die Werktagswerte sind. Beide Effekte
gleichen sich in etwa aus.

(15) Bezogen auf die derzeit genutzte Flache des Gewerbegebietes
Robert-Koch-Stral3e ergeben sich rund 25 Kfz-Zufahrten und 25 Kfz-
Abfahrten je ha.

(16) Die Spitzenstunden wurden von 6:45 bis 7:45 Uhr und von 16:00
bis 17:00 Uhr mit 8,3 bzw. 9,2 % Anteil an der Tagesbelastung er-
fasst.
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3. Zukunftige Situation 2030
Allgemeine Entwicklungen

(17) Fur den betrachteten Abschnitt der B 71 wurden im Rahmen der
allgemeinen StralRenverkehrszahlung keine Daten erhoben.

(18) Die nachste Zahlstelle (Nr. 428) liegt westlich von Tewel auf der
B 71. Da bis dahin viele weitere StrafRen in die B 71 einmiinden, hat
dieser Wert fir den Untersuchungsraum keine direkte Aussagekraft
mehr.

(19) Es lassen sich jedoch tendenzielle Aussagen Uber die B 71 ab-
leiten. Im Jahr 2005 wurden an dieser Zahlstelle 2.686 Kfz/ 24 h ge-
zahlt, Im Jahr 2010 waren es 3.021 und 2015 2.358 Kfz/ 24 h. Die
Verkehrswerte auf der B 71 schwanken demnach im Laufe der Jahre.

(20) Es liegen weiterhin Bevodlkerungsprognosen (Niedersachsischen
Institut fiir Wirtschaftsforschung (NIW), Bertelmann Stiftung) flr den LK Heide-
kreis und die Gemeinde Neuenkirchen vor. Fur den Heidekreis wird
bis zum Jahr 2030 in der Prognose des NIW ein Bevdlkerungsriick-
gang von rund 13 % prognostiziert. Die Bertelsmannstiftung geht fir
Neuenkirchen von einem Rickgang der Bevélkerung um 4,9 % aus
(ABBILDUNG 2).

(21) Die Prognosen beziehen sich auf den Zeitraum von 2010 bis
2030 bzw. von 2012 bis 2030, d.h. ein Teil der Prognose ist bereits
eingetroffen. Dennoch ist gemaf dieser Prognosen auch vom aktuel-
len Zeitpunkt bis 2030 noch ein spurbarer Ruckgang zu erwarten.
Dabei ist zu bericksichtigen, dass die Prognosen auf Annahmen
beruhen, die zum Teil bereits veraltet sind (Stand 2010 bzw. 2012).

(22) Ein Rickgang der Bevolkerung bringt prinzipiell einen Riickgang
der Verkehrsmengen mit sich. Jedoch ist dieser nicht linear zur Be-
volkerungsabnahme. Dies liegt daran, dass bei geringerer Bevolke-
rung auch die Infrastruktur haufig ausgedinnt wird. Um Daseins-
grundbedurfnisse zu befriedigen, miussen ggf. langere Wege in Kauf
genommen werden, was wiederum zu Mehrverkehr fihrt. Zu erwar-
ten ist damit tendenziell ein leichter Riickgang der Verkehrsmengen.

(23) Vereinfacht wird in den folgenden Leistungsfahigkeitsberech-
nungen davon ausgegangen, dass die heutigen Verkehrsmengen
auch fur den Prognosehorizont 2030 gelten. Diese Abschatzung soll-
te angesichts der Bevolkerungsprognose noch ausreichend Sicher-
heiten enthalten.
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Spezielle Entwicklung Gewerbegebiet

(24) Im vorhandenen Gewerbegebiet Robert-Koch-Stral3e sind noch
ca. 2,6 ha freie Flachen verflgbar. Fir diese wird von einem Ver-
kehrsaufkommen von 50 Zufahrten ja ha ausgegangen. Damit erge-
ben sich weitere 130 Kfz-Zufahrten und 130 Kfz-Abfahrten (Prognose-
nullfall 2030 s.u.).

. Prognosenulifall 2030

(25) Es sollen o6stlich und/ oder siiddstlich des bestehenden Gewer-
begebiets Robert-Koch-StraRe weitere Flachen fir gewerbliche Nut-
zungen ausgewiesen werden.

(26) Die ndrdliche Flache betragt etwa 6 ha. Entsprechend ergeben
sich damit 300 Kfz-Zufahrten und 300 Kfz-Abfahrten. Die sudliche
Flache ist 9,5 ha grol3 und kann 475 Kfz-Zufahrten und 475 Kfz-
Abfahrten erzeugen. Fur den Schwerverkehr wird wie beim vorhan-
denen Gewerbegebiet Robert-Koch-Strafl3e von 20 % ausgegangen.

(27) Ebenso wird die Verteilung nach Fahrtrichtungen vom bestehen-
den Gewerbegebiet abgeleitet (85 % von und nach Stdosten und 15 % von
und nach Nordwesten).

(28) Daraus ergeben sich im Prognosezeitraum 2030 vier Varianten
zur Anbindung an das Ubergeordnete Verkehrsnetz (ABBILDUNG 3):

e Variante 1. Bebauung ndrdliche Flachen, Anbindung Uber Ro-
bert-Koch-Stral3e

e Variante 2: Bebauung der nordlichen Flache, Anbindung uber
separate Einmindung an die B 71

e Variante 3: Bebauung sudliche Flache, Anbindung tber separate
Einmindung in die B 71

e Variante 4: Bebauung ndrdliche und sudliche Flache, Anbindung
Uber separate Kreuzung an B 71



Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Knotenpunkte ohne LSA:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintréchtigung darstelit.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgéange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgréfen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Spalte Einheit | Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. des Verkehrsstroms

- - Pfeilsymbol fur die Fahrtrichtung des Stroms
grun: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme

g-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstérke des Stroms

alle Stréme nach Umrechnung in Pkw-E

Abweichend davon wird fur Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,q-Haupt")

tg s Grenzzeitlicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
vorgegeben)
tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
q-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Strome
(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)
q-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitét fiir den jeweiligen Strom in
Pkw-E/h.
Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:

Aufzahlung der betroffenen Strome. Wenn ein Strom mit ,,(k)*
bezeichnet ist, heil3t das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Staulénge >
Fahrstreifenlange in Pkw-E = Lénge des Fahrstreifens) Fir
LandstraBen: statt 95% gilt 90%.

w S Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Riickstaus
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Riickstaus
Qsv - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder

den Mischstrom /Level of Service

Tabelle 7: Beschreibung der Ergebnisse fiir die KNOBEL-Tabelle

ABB.
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4. Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(29) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden mafRgeblich. Die relevante Spitzenstunde ergibt
sich im Prognosezeitraum 2030 werktags analog zu den ermittelten
aktuellen Werten von 16.00 bis 17.00 Uhr.

(30) Aktuell werden in der Spitzenstunde 9,2 % der Tagesbelastung
abgewickelt. In den Leistungsfahigkeitsberechnungen wird jedoch
von einem pauschalen Spitzenstundenanteil von 11 % ausgegangen.
Dadurch sind die sogenannte 50. Stunde gemaR Handbuch fir die
Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS 2015) sowie Schwan-
kungen der Verkehrsmengen im Tagesverlauf abgedeckt.

(31) Fur den Schwerverkehr werden im Zuge der B 71 pauschal 10 %
und flr die Gewerbegebiete pauschal 20 % angenommen.

(32) Es sind die Richtlinien fur die Anlage von Landstrafl3e (RAL 2012)
malfigeblich.

(33) Die Verkehrsqualitat wird gemaf ,Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen® (HBS 2015) ermittelt. Im Ergebnis wird
dabei die Verkehrsqualitat in den Stufen A bis F angegeben. A be-
deutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrs-
anlage (ABBILDUNG 4).
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(34) In Variante 1 wird die nordliche Flache bebaut. Die Anbindung
erfolgt Uber die Robert-Koch-Strale zum vorhandenen Knoten 1 (Ro-
bert-Koch-StraRe/ B 71).

(35) Fur den Knotenpunkt 1 ergibt sich in heutigem Ausbauzustand
im Prognosezeitraum 2030 eine gute Leistungsfahigkeit der Stufe B.
Umbaumafinahmen am Knotenpunkt sind nicht erforderlich, die Ein-
mindung ist ausreichend dimensioniert.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Neuenkirchen
Knotenpunkt : k2. T
e =i
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- " N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 25 1800 A

3 i 60 1600 2,8 1 1 1 A
Misch-H 325 1759 2+3 2,8 1 1 2 A

4 al 60 74 | 34 515 464 10,7 1 1 1 B

6 > 10 7,3 3,1 265 761 4,8 1 1 1 A
Misch-N

8 || 25 1800 A

7 *— 10 59 | 2,6 290 956 3,8 1 1 1 A |
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

2 B 71 Ost gerade
3 B 71 Ost rechts
4 Robert-Koch-Str. links
6 Robert-Koch-Str. rechts
7 B 71 West links

8 B 71 West gerade

B 71 Ost

B 71 West
Robert-Koch-StraRRe

12
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(36) In Variante 2 wird die nérdliche Flache des neuen Gewerbege-
biets separat an die B 71 angebunden. Es entsteht rund 250 m &6st-
lich von Knoten 1 ein neuer Knoten (Knoten 2).

(37) Da in Variante 1 fur Knoten 1 bereits die Leistungsfahigkeit mit
héheren Verkehrsmengen nachgewiesen wurde, ist die Leistungsfa-
higkeit der beiden Knoten 1 und 2 in Variante 2 daher mindestens
gut/ Qualitatsstufe B.

(38) Da der Knoten im AuRerortsbereich mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/ h liegt, ist die Anlage eines
Linksabbiegestreifens mit geschlossener Einleitung erforderlich. Auf-
grund der Mdoglichkeit von 2 sich aufstellenden linksabbiegenden
Lastziigen zum Gewerbegebiet, sollte die Aufstelllange 40 m betra-
gen.

(39) Da der gemeinsame Geh-/ Radweg ab der B 71 auf der Nordsei-
te verlauft, sind keine Querungshilfen erforderlich.

13



(40) In Variante 3 wird nur die sudliche Flache bebaut. Die Anbin-
dung muss separat etwa 250 m stddstlich von Knoten 1 erfolgen.
Fur den Knoten 2 (Anbindung siidliches GE) ergibt sich dann eine sehr
gute Verkehrsqualitat der Stufe A.

(41) Der Knoten liegt im Aul3erortsbereich mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/ h, so dass ein Linksabbiegestrei-
fen mit geschlossener Einleitung erforderlich ist. Bei ggf. 2 sich auf-
stellenden linksabbiegenden Lastziigen zum Gewerbegebiet, sollte
die Aufstelllange 40 m betragen. Die Sperrflache gegeniber des
Linksabbiegestreifens kann als Querungshilfe fiur Radfahrer und
FuRganger dienen, damit diese vom gemeinsamen Geh-/ Radweg
auf der Nordseite der B 71 zum Gewerbebereich auf der Sudseite
gelangen kénnen.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Neuenkirchen
Knotenpunkt : k2 T
DRI ¢ VS Ron? R
Strom Strom | g-vorh | tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 295 | 1800 A

3 i 10 | | 1600 2,3 1 | 1 1 A
Misch-H 305 1793 2+3 27 1 i B d A

s | 10 | 7434/ s80 | 399 93 | 1 1 1 | A

6 > 55 7,3 3,1 270 754 6,3 1 4 1 A
Misch-N

8 || 295 1800 A

7 | 55 | 59|26 | 275 974 48 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt ~ : A

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + aulerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 71 West
B 71 West

Nebenstrasse :  GE Flache Sud
2 B 71 West gerade

3 B 71 West rechts
4 GE Sid links

6 GE Sid rechts

7 B 71 Ost links

8 B 71 Ost gerade

14



(42) In Variante 4 entstehen sowohl das ndrdliche als auch das sud-
liche Gewerbegebiet. Die Anbindung erfolgt dann sinnvollerweise
Uber einen gemeinsamen Knotenpunkt als Kreuzung (Knoten 2).

(43) Knoten 2 verfuigt im Prognosezeitraum 2030 als vorfahrtsgere-
gelte Kreuzung Uber eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B.

‘ HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Neuenkirchen A -

Knotenpunkt: k2

Stunde : Bemessungsstunde jx"[v—

Datei : Variante 4 Knoten 2
Strom Strom ‘ g-vorh | tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 7 N-95 N-99 | QSV -
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]
1 9 5 59 | 2,6 295 950 3,8 1 al 1 A
2 —_— 290 1800 A
3 [Ty 10 1600 A
Misch-H 300 1793 243 2,6 1 1 1 A
4 - 10 74 | 34 605 379 9,8 I 1 1 A
5 4 0 70 | 35 615 394
6 Lt 55 73 | 31 270 754 6,3 1 1 1 A
Misch-N
9 Q 35 1600 A
8 - | 290 1800 A
7 h 55 5,9 2,6 275 974 4,8 1 1 B s X A
Misch-H 325 1776 8+9 2,7 1 1 2 A
10 Ly 35 74 | 34 645 332 14,1 1 1 s | B
11 v 0 70 | 3,5 605 400
12 <J 5 7,3 31 280 743 4,9 1 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt 2 B

Lage des Knotenpunkte : AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B 71 West
B 71 Ost
Nebenstrasse :  GE Flache Stud
GE Flache Nord

B 71 West links
B 71 West gerade
B 71 West rechts
GE Sud links

GE Sid gerade
GE Sud rechts

B 71 Ost links

B 71 Ost gerade
B 71 Ost rechts
10 GE Nord links

11 GE Nord gerade
12 GE Nord rechts
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(44) Da der Knoten im AuRerortsbereich mit einer zuldssigen
Hdéchstgeschwindigkeit von 100 km/ h liegt, sind zwei Linksabbiege-
streifen mit geschlossener Einleitung und einer Aufstelllange von ca.
40 m fur bis zu 2 Lastzuge erforderlich.

(45) Der gemeinsame Geh-/Radweg verlauft auf der Nordseite der
Bundesstral3e B 71. Die Anzahl der Querenden ist voraussichtlich nur
gering, dennoch ist eine Querungshilfe auf der B 71 zum sudlichen
Gewerbebereich aufgrund des Geschwindigkeitsniveaus notwendig.

(46) Aufgrund der Linksabbiegestreifen nach Norden und Siden ist
dies nicht direkt im Knotenbereich mdoglich. Eine Querungshilfe sollte
aber mdglichst nah am Knotenpunkt im Anschluss an einen der bei-
den Linksabbiegestreifen eingerichtet werden.
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5. Fazit

(47) In der Gemeinde Neuenkirchen sollen 6stlich/ stddstlich des
bestehenden Gewerbegebiets Robert-Koch-Stral3e weitere Gewerbe-
flachen ausgewiesen werden. Diese sollen ndrdlich und/ oder sidlich
der B 71 entstehen.

(48) Hierzu sind vier Anbindungsvarianten mit den Prognosever-
kehrsmengen 2030 gepruft worden. In allen Varianten ist die Leis-
tungsfahigkeit der Knoten auch ohne Signalregelungen gut oder sehr
gut.

(49) Am Knotenpunkt 1 (Anbindung GE Robert-Koch-StraRe) sind in keiner
Variante bauliche Veranderung notwendig. Dies gilt auch dann,
wenn, wie in Variante 1, das nordliche GE zusammen mit der Robert-
Koch-Strale angebunden wird.

(50) Am Knoten 2 (Anbindung neue GE-Flachen nérdlich und/ oder sidlich der
B 71) sind in den Varianten 2 bis 4 jeweils Linksabbiegestreifen mit
einer Aufstelllange von 40 m erforderlich.

(51) Sofern sudlich der B 71 Gewerbeflachen ausgewiesen werden,
missen Querungshilfen fir FuRganger und Radfahrer angelegt wer-
den, damit das stdliche GE-Gebiet vom gemeinsamen Geh-/ Rad-
weg auf der Nordseite der B 71 aus erreicht werden kann.

(52) Bei einer Einmindung (variante 3) kann daflr die Sperrflache
gegenuber des im Zuge der B 71 erforderlichen Linksabbiegestrei-
fens genutzt werden.

(53) Entsteht eine Kreuzung wie in Variante 4 kann die Querungshilfe
nicht direkt im Knoten angelegt werden. Sie sollte dennoch méglichst

nah an den Knotenpunkt, am besten direkt im Anschluss eines der
Linksabbiegestreifen vorgesehen werden.

Hannover, Marz 2019
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i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias
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